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TRAFIKKBELASTNING PA TORSTRAND -
STRAKSTILTAK

26.03.2008 Kommunestyret
Mgtebehandling:

Interpellantenes forslag, framsatt i motet av Hallstein Bast pa vegne av Venstre,
Fremskrittspartiet, Senterpartiet, Sosialistisk Venstreparti og Kristelig Folkeparti, ble
enstemmig vedtatt.

KST-050/08 Vedtak:

Forslagene fra Torstrand Vel vurderes sammen med andre tiltak for & bedre bokvaliteten i
omradet, for sa a bli lagt frem i egen saketter prioritet og med konsekvenser.

Vedtaket i saken skal ogsa kunne brukes som grunnlag for kontakt med rette myndigheter for
gjiennomfering.

SAKSBEHANDLER: leder KMT Knut Hjalmar Gulliksen

Vedlegg:

Dok.nr Tittel pa vedlegg

132732 Interpellasjon av 18.03.08 om trafikkbelastningen pa Torstrand

133062 Interpellasjon fra Venstre, Senterpartiet og Fremskrittspartiet om trafikkbelastningen

pa Torstrand

Rett utskrift bekreftes og sendes
* Saksbehandler for oppfalging.

Larvik, 1. april 2008
for radmannen

May Eli Bredvei
sekreteer
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Kiassering
Interpellasjon i kommunestyremetet 26.3.08

Det er en stor politisk enighet om at beboerne pa Torstrand er sterkt
belastet av trafikken som passerer i retning gst/vest. Transportplanen
som er under utarbeidelse har bl.a. som formal 4 bedre situasjonen for
lokalmiljeet, og her vil det komme flere store grep med bedring pa lag
sikt for ayet.

Det er likevel mange kortsiktige tiltak som vil kunne bedre
bokvaliteten, og Torstand vel har kommet med flere forslag — se
vedlegg pkt. 3 “Tiltak”.

Myndigheten til gjennomforelse ligger i mange tilfelle utenfor Larvik
kommunestyret, men man kan kunne se for seg et spleiselag i noen
tilfelle og uansett er det viktig at Larvik er tydelige overfor fylke og
stat nér det gjelder forbedringer pa kort sikt pa Torstrand.

Partiene som stér bak interpellasjonen foreslar:

Forslagene fra Torstrand vel vurderes sammen med andre tiltak til a
bedre bokvaliteten i omrddet, for sd & bli lagt frem i egen sak etter
prioritet og med konsekvenser.

Vedtaket i saken skal ogsd kunne brukes som grunnlag for kontakt
med rette myndigheter for gjennomforing.

P4 vegne av Venstre, Senterpartiet, Fremskrittspartiet
H. Bast
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Forslag strakstiltak ost/vest-forbindelse over Torstrand

1. Bakgrunn

Det er nd 20 &r siden det siste sterre grepet ble gjort i Larvik, nir det gjelder vei-
infrastuktur med &pningen av Elveveien i 1988.Allerede etter noen &r viste det seg at
pga den generelle veksten , ble trafikkproblemene bare sterre i Larvik est/vest over
Torstrand.

Det ble derfor utredet og vedtatt en kommunedelplan for ny riksvei 303, eller
*Torstrandstunnelen” i 1996.Denne kom etter hvert inn i NTP, som en del av den sikalte
Vestfoldpakka i forbindelse med ny E-18. Beklageligvis ble denne tatt ut igjen, nér E-18
planene skulle realiseres, som falge av bla politisk uenighet .

Itillegg til den generelle veksten har de store utbyggingsprosjektene i Larvik og
flyttingen av ferga ytterligere forsterket behovet for & finne en endelig lasning pa ost-
vest-problematikken.

L.1. Hvorfor strakstiltak

Som folge av ovennevnte vedtok kommunestyret i 2007 4 be Statens vegvesen om 4 starte
et nytt planarbeid for 4 utrede en nytt transport- og veisystem, som kan mete utfordringene
i Larvik. Dette er nd akkurat igangsatt i forbindelse med de fire seminarene, som er
avholdt. Disse er né under oppsummering, og skal diskuteres politisk i april. Bla i det
nye og utvidede kommuneplanutvalget.

Poenget er imidlertid at en ny lasning bide skal planlegges, finansieres og bygges. Dette
vil derfor ligge langt fram i tid. Jf, bla rammene i utkast til ny NTP, hvor det meste er
foreslatt til vedlikehold og jernbane. Riktignok kan det tenkes andre finansieringsformer,
men som vil vare politisk omstridt.

Det er derfor helt nedvendig 4 innfere et sett av strakstiltak langs riksvei 303 i gjennom
boligomradet pa Torstrand. Dermed kan det i alle fall vare mulig & redusere dagens
belastninger i form av utslipp, stoy og ulykkesrisiko. Omrédet har hatt disse plagene i
gjennom flere ti-ar, og som er klart forringende pa helse- og trivsel situasjonen til de som
bor, eller bruker omradet.

1 tillegg til 4 vaere et ordinzert boomrade med tilliggende butikker og handel, er dette
spesielt eksponert mht barn og ungdom pga skolene og Fram idrettanlegg. Et forhold,
som det mi legges szrskilt vekt pd, nar det gjelder behovet for & begrense miljeplagene
trafikken medforer.

Riktignok er strekningen en riksvei (303),men tradisjonelle veidefinisjoner, som i
hovedsak gar pé eicrskap og ansvar , md i dette tilfelle bli underordnet i forhold til folks
liv og helse.
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Strakstiltakene skal redusere gjennomgangstrafikken over Torstrand og Dr.gt gjennom :

« istorst mulig grad fore til at gjennomgangstrafikk til/fra E-18 i forbindelse med
fergeanlop ikke gar over Storgt og Torstrand

* at trafikk fra og til Sandefjord velger E-18 istedenfor 303

o at trafikk fra Tjelling og lignende benytter Elveveien i storst mulig grad, nar
bestemmelsessted er Larvik nord ol

o generelt at trafikk, hvor det ikke helt tvingende n@dvendig & benytte ost/vest,
velger andre ruter

3. Tiltak
3.1 Miljoprioritert gjennomkjering

* Hele strekningen fra @ya og til rundkjeringen ved Herregrden defineres som
miljegate. Dette pga bolig ,handels og skole-omride

e Kravet til denne ma vaere slik at den i sterst mulig grad far bilister til &
velge andre ruter, nr dette er mulig uten altfor store ulemper.(eksisterende veinett
benyttes som ringvei) Den m4 derfor starte ved @ya. Arsaken er at dersom en bil ferst
kjerer inn i omradet — uten egentlig 4 ha behov for det — mest sannsynlig bare vil
fortsette.

3.2 Innretning pé de konkrete tiltakene

Siden hovedformalet er & hindre at trafikk kommer inn i omradet, legges hovedvekten pd
tydelig og pedagogisk skilting, og ikke dumper, som er forbundet med en del negative
konsekvenser f eks for yrkessjaferer, buss osv.

3.3 Skilting av gater med forbindelse til hovedérer
e Skiringssalsgt skiltes med innkjoring forbudt utenom til boliger og Undersbo

* Det innferes bom ved inngangen til Strandgt utenfor MTU-bygget. Dvs som lett kan
&pnes ved utrykning eller behov for alternativ vei ved ulykker, bla pd E-18
eller Elveveien

» Hoffsgt skiltes med gjennomkjering forbudt fra Elveveien

o Det skiltes pa E-18 for innkjering til Lvk at trafikk til fergeterminal og til Sandefjord
skal benytte E-18 over Bommestad og ned Elveveien

e Ved rundkjeringen pa @ya skiltes tilsvarende , slik at trafikk til E-18 enten det er mot
Grenland/serlandet eller mot Tensberg/Oslo ikke benytter Dr-gt/Storgt

¢ Gamle E-18 &pnes igjen som alternativ rute ved stans pd E-18.
Tilsvarende &pnes veien fra Trudvang, slik at denne trafikken ikke trekkes ned i
byen/over Storgt og videre utover. Men kan folge Gamle Kongevei
over Nanset og til Bommestad
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Dronningensgt/Tjellingveien skiltes med max heyde 3,3 m ved rundkjeringene
ved Herregérdssletta og @ya. Gjerne supplert med hengende sjikane, slik som ved
Jjernbaneundergangen

Alle sidegater til Dr.gt m4 skiltes med ”gjennomkjering forbudt for kjeretayer over 4
tonn.” Dette for 4 4 sikre at ikke “kjente” hoyere lastebiler sniker seg "lovlig” over
Torstrand f eks via Kjeld Stubs gt til Strandgata for 4 unngé gjennomkjeringsforbudet
der.

3.4 Hastighetsnivi

Det innfres 30 km/t i gjennom hele degnet fra @ya og til rundkjeringen ved
Herregarden.

3.5 Fartsdempende tiltak

Istedenfor dumper anlegges:

Sékalte "forheyede striper”, som avgir lyd. Jf, slike som er brukt nederst i Tomsbakken i
Tensberg foran jernbaneovergangen.(veien fra Horten) pa folgende steder:

Utenfor husrekken i Tjellingvn. Ved utkjeringen fra veien langs Sika/Undersbo
Utenfor Alfred Andersen v/Jensens Corner

Utenfor KIWI

Fortauet utenfor det gule huset i “Hansebakken” ma utvides. Det er livsfarlig for barn
sarlig pa vinteren. Dette legges ut, slik at det kan fungere som en sluse.(Jf, tilsvarende
nederst i Strandgt)

Midtveis mellom rundkjeringen ved Herregérden og lyskrysset v/Foyka.

Midtveis mellom samme lyskryss og “Hansebakken”.Ca i forkant av
mebelforretningen

3.6 Andre tiltak

Som skiltning for riktig informasjon ved utkjering fra fergeterminalen

og ved Gya, benyttes store og gode lystavler

Tilsvarende ved E-18 for nedkjeringen til Larvik

Serskilte tiltak i forbindelse med skolene og trafikksikkerhet vurderes spesielt.
Forkjersvei oppheves for hele strekningen

Utvide rutetilbudene med buss, eventuelt mate-busser fra @-Halsen omrédet og fram
til jerbanestasjon , Fritzee-brygge og sentrum

For 4 redusere mye av den helt lokale “smakjoringen” i omradet (bamn til trening og
skole osv), legges det til rette for ytterligere bruk av sykkel. Dvs en oppgradering av
deler av fortauene (jf,danske sykkelveier), som allerede er anlagt i noen grad i dag.
Mindre trafikk vil ogsé stimulere til ytterligere bruk av sykkel béde for voksne, barn
og ungdom.




[image: image6.png]Hallstein Bast hadde stilt falgende spersmal til ordfereren:

Trafikkbelastning pa Torstrand - strakstiltak

Den 26. mars -08 vedtok kommunestyret enstemmig forslaget fra Venstre, Frp., Sp. SV og
Kr.F.:

"Forslagene fra Torstrand Vel vurderes sammen med andre tiltak for & bedre bokvaliteten i
omréadet, for sa & bli lagt frem i egen sak etter prioritet og konsekvenser. Vedtaket i saken
skal ogsa kunne brukes som grunnlag for kontakt med rette myndigheter for gjennomfering.”

Vedtaket var altsa delt i to hvor ferste ledd var egen konsekvens og prioritet, mens andre
ledd gikk mot gjennomfering og kontakt med vegmyndighetene.

Forslagene fra Torstrand Vel var omfattende og dekket mange strakstiltak som ganske
sikkert hadde flere grader av realisme i seg.

Na er det gatt et halvt &r og administrasjonen kan fortelle at, etter avklaring med ordfarer, har
de valgt a snu pa vedtaket.

Forslagene er farst sendt til Statens Vegvesen til uttalelse, for kommunestyret har fatt
vurdere hvilke prioriteter vi vil velge.

Dette var ikke det vi vedtok enstemmig, og resultatet ble uansett at prosessen har stoppet
opp, ettersom Vegvesenet ikke har svart og heller ikke blitt purret.

Jeg viser til vedtaket av 26.03.08 — som ironisk nok har ordet "Strakstiltak” i overskriften - og
ber om dato for nar farste del, egen sak, vil bli giennomfart.
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Det er riktig at rekkefelgen ble snudd i forhold til vedtakets ordlyd. Grunnen til det er at det
er lite Larvik kommune kan gjere av konkrete tiltak uten at Vegmyndighetene tar et ansvar og
tar del i den prosessen som kommunestyret her har bedt om.

Derfor ble det sendt et brev til Statens Vegvesen 8. april -08 hvor kommunestyrets vedtak og
forslagene fra Torstrand Vel ble forelagt.

Larvik kommune ba i dette brevet om et mate for a fa klarlagt prosessen og signaliserte
sogar at vi ogsa var innstilt pa a stille noen ressurser til radighet til dette arbeidet.

En forutsetning var imidlertid at Statens Vegvesen ville ta medansvar og delta aktivt i
arbeidet for a finne mulige avbetende tiltak, siden det vitterlig er nettopp de som har siste
ordet i denne saken.

Vegvesenet har pa tross av flere purringer, sist den 28. november -08, ikke besvart var
henvendelse, og det er grunnen til at saken ikke har hatt den @nskede framdrift. A starte en
prosess utelukkende pa egen kjel, uten at de som vitterlig har ansvaret for den angjeldende
vegen er med, ville fort bli en prosess med mange ord og forventninger, og lite handling.

Vi skal legge ytterligere press pa Statens Vegvesen slik at dette arbeidet kan komme i gang
og at en sak kan fremmes for kommunestyret i trdd med vedtaket fra 26. mars -08 med
vurderinger av ulike tiltak, prioritet og konsekvenser.
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Trafikkbelastning pa Torstrand - strakstiltak
Den 26. mars 2008 vedtok kommunestyret enstemmig forslaget fra Venstre, Frp., Sp. Sv og
Krf.:

Forslagene fra Torstrand Vel vurderes sammen med andre tiltak for & bedre bokvaliteten i
omradet, for sa & bli lagt frem i egen sak etter prioritet og konsekvenser. Vedtaket i saken
skal ogséa kunne brukes som grunnlag for kontakt med rette myndigheter for giennomfaring.

Vedtaket var altsa delt i to hvor farste ledd gikk pa konsekvens og prioritet som
kommunestyret skulle avgjere, mens andre ledd gikk mot gjennomfering og kontakt med
vegmyndighetene.

Forslagene fra Torstrand Vel var omfattende og dekket mange strakstiltak.

Den 10. desember tok Venstre opp spgrsmalet om fremdrift i kommunestyret. Ordfgrer
kunne fortelle at han og administrasjonen hadde snudd pa vedtaket pa egne vegne.

Vedtaket av 26.3.08 gikk ut pa at kommunens administrasjon skulle foresla prioritering av
forslagene, for sa & la kommunestyret avgjere prioriteringen og deretter & ga i dialog med
Vegvesenet.

Administrasjonen ville imidlertid diskutere prioriteringen pa Torstrand med Statens Vegvesen
forst.

Motivet var & unnga mange ord, hay forventning og lite handling. Imidlertid hadde det ikke
veert mulig & oppna kontakt med vegvesenet mellom 28. mars og 10. desember.

Som kommentar til svaret vi fikk fra ordferer i desember ba Venstre om at vedtaket ble fulgt,
og selv om noen mente at vedtaket ikke var godt nok s& kunne verken administrasjon eller
andre endre dette etter eget forgodtbefinnende.

Na er det gatt ytterligere 5 maneder. Det er langt over et ar siden vedtak. Vi kan ikke se at
saken om trafikken pa Torstrand er satt pa sakskartet, heller ikke i lapet av 2009.

Det ma veere slett arbeid at vedtak i kommunestyret ikke blir fulgt opp og det blir ikke bedre
nar det ikke hjelper a papeke det i kommunestyret. Det kan synes som manglende vilje til &
bedre situasjonen pa Torstrand kan sta bak, annet er vanskelig a se.

Jeg viser til vedtaket av 26.3.08 — som ironisk nok har ordet "Strakstiltak” i overskriften - og
ber om en konkret dato for nar farste del, egen sak, vil bli gjennomfart.

Det bor ikke veere lenge til.

Ordfereren ga felgende svar:

Det kan veere fristende a ga inn i noen av de pastandene, vurderingene og tillagte motiver
som framsettes i Hallstein Bast spgrsmal.

Det skal jeg imidlertid avsta fra og heller forsgke a svare pa det konkrete sparsmalet som blir
reist.

La meg likevel innledningsvis si at noen ganger tar ting lengre tid enn hva vi gjerne skulle
sett, og noen ganger er vi avhengig av andre parter utenfor det kommunale ansvarsomradet
for & fa satt ting ut i livet.

| denne saken dreier det seg om en veg som ikke eies av Larvik Kommune og falgelig er vi
avhengig av a spille pa lag med de som vitterlig har ansvaret.
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etter kommunestyrets mote 10.desember i fjor.

24 februar mottok vi endelig svar og dette brevet ligger som vedlegg til dette svaret.

Statens Vegvesen viser til et prosjekt i byomradene i fylket hvor den primeere hensikten er &
bedre forholdene for myke trafikkanter og legge vekt pa naermiljg og boforhold langs riks- og
fylkesveger i byene.

Statens Vegvesen oppfatter at intensjonen bak kommunens innspill med tanke pa trafikk- og
boforhold pa Torstrand i stor grad samsvarer med Vegvesenets malsetning for dette
prosjektet, og at det naturlig sees i den sammenheng og at kommunens innspill blir et
grunnlag for de vurderingene som skal gjeres.

Vegvesenet vil pa bakgrunn av dette ta initiativ til forberedende diskusjoner med kommunen i
lepet av varen med tanke pa befaringer og tiltaksvurderinger i lgpet av hgsten.

Ut fra dette er det umulig for meg a gi Hallstein Bast en konkret dato for nar den farste delen,
en egen sak til kommunestyret, vil komme.

Jeg kan imidlertid forsikre Bast om at vi vil prioritere dette og legge fram en sak til politisk
behandling sa fort det lar seg gjere.




